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OTOMOBILLER ICIN YENI YASAL DUZENLEMELER VE

GELECEKTEK| BEKLENTILER

1. GiRis

Elektrikli otomobillere gecis stirecinde toplumun gene-
linde olusan soru isaretlerinden bir tanesi gecis siirecinin
ne kadar sirecedi oluyor. Bunun hemen pesinden soru-
lan soru ise Ulkesine gore degismek kaydiyla 2030 veya
2035'te, elektrikli arag satislari zorunlu hale geldikten
sonra dizel veya benzinli ara¢ kullananlarin nasil bir du-
rum ile karsi karsiya kalacaklardir. Bu sorularin yanitlarini
0znel olarak vermek mimkiin, yani bir otomobil profes-
yoneli olarak beklentilerin ne tarafa dogru evrildigini ifa-
de edebiliriz. Ya da eldeki teknolojik gelisme anlaminda
bilgileri yorumlayarak gelecek perspektifi cizebiliriz. Bu
sekilde yorumlamaktansa, elinizdeki yazimizda tercihi-
miz yakin ve uzak gelecekteki yasal diizenlemelerin ne-
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ler olacagini paylasmak ve sonunda da bunlarin elektrikli
otomobil diinyasina geciste yolumuzu nasil ¢izdigini ay-
dinlatmak olacak.

Bilindigi gibi iklim degisikligiyle baglantil olarak artik
tim bilim adamlarinin bulustugu ortak nokta karbon gazi
emisyonlarinin atmosferdeki sera gazi etkisiyle oncelikli
bir rol oynadigi seklindedir. Karbon gazi emisyonlarinin
icten yanmali motorlar izerinden otomobil endistrisini
dogrudan etkiledigini biliyoruz. Ancak bir otomotiv Gru-
nin hammaddeden son Urline donilisene kadar gecirdigi
strecin butlninde s6z konusu olan karbon emisyonlari
Avrupa Komisyonu'nun ele aldigi regtilasyonlarda dogru-
dan belirleyici bir rol oynuyor. Asagida gorecegimiz yeni
ve gelecekte devreye girecek yasal zorunluluklar sadece
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karbon emisyonlarini degil ama tim otomotiv sirecleri
ve baglantili batarya, malzeme, yazilim ve geri doniisim
gibi bircok konuyu ele almaktadir.

2. KARBON EMiSYON DUZENLEMELERI

Karbon emisyonlarinin diizenleme altina alinmasi igin
bircok Ulkede cesitli yasalar devreye girmis durumdadir.
Bugtn itibaryla halen devrede olan veya 2024 basin-
dan itibaren devreye girecek olan karbon emisyonunu
diizenlemesine sahip 16 tane pazar s6z konusudur. Bu
pazarlar arasinda 6zellikle Cin, Amerika Birlesik Devletle-
ri ve Avrupa Birligi pazarlarinin altini ¢cizmek gerekir. Bu
3 pazar toplam otomobil satislarinin neredeyse %75’ ini
kapsamaktadir. Toplam pazarin dortte tglini ifade eden
bu devletlerin aldiklari kararlar dogal olarak tiim diinya
otomobil pazari Gzerinde dnemli sekilde etkilidir. S6z ko-
nusu 16 pazarin beklenti diizeyleri birbirine gore farklilik
gosterse de hepsinin sifir emisyon hedefine dogru ilerle-
digi acikca gorilmektedir. Bunlar arasinda beklentisi en
yuksek olan Avrupa Birligi olup 2035 yilinda sadece tama-
men sifir emisyonlu araglarin satisina izin vermeyi planla-
maktadir. Sifir emisyonlu arag¢ dedigimizde bircok planda
elektrikli araclarin bahsedildigi degerlendirmektedir. An-
cak Avrupa Birligi'nin hesaplama yontemlerine gore elekt-
rikli araclarin yani sira hidrojen ile ¢alisan veya biyolojik
menseli olmayan yenilenebilir yakitlar da (RFNBO) [1] sifir
emisyon kapsamina girmektedir. Bu sekilde aslinda 2035
yilindan itibaren Avrupa Birligi'nin planlarinda elektrikli,
RFNBO vyakitli veya hidrojenle calisan araglardan olusan
bir pazar ifade edilmektedir. Komisyonun 2035 hedefine
yonelik olarak belirledigi iki ek tarih daha vardir. Buna
gOre 2030'da satilan otomobillerin karbondioksit emisyo-
nunun 2021'de satilanlara gore %55 daha disik olmasi
planlaniyor. Ayrica Komisyon 2026 yilinda durumu deger-
lendirerek 2035'teki %100 sifir emisyon hedefinin gercek-
¢i olup olmadigini bir kez daha ele alacaktir.

Elektrikli ve hidrojenle calisan araclarin sifir egzoz emis-
yon hedefini tutturacagi agiktir. Ancak RFNBO konusunda
farkh gorisler sz konusudur. RENBO yakitlarin ne sekilde
elde edildigi, hangi prosesler ile uretildigi ve maliyetleri-
nin hangi noktada oldugu ileriki dénemlerde 6nemli ¢a-
lisma konulari olacaktir.

3. BATARYALAR VE KARBON AYAK iZi

Elektrikli araclar ile ilgili en kritik ve 6nemli parcanin ba-

tarya oldugunu biliyoruz. Bataryalarin standartlari ve uy-
masi gereken ylkimliliklerle ilgili bir¢cok diizenleme s6z
konusudur. Oniimiizdeki dénemi etkileyecek dnemli Av-
rupa Birligi direktifi EU 2023/1542 numarasiyla Temmuz
2023'te yayinlanmis bulunuyor. [2]

S6z konusu direktif, barindirdigi talimatlarla 2036'ya ka-
dar strecek bir yol haritasi tespit etmektedir. 2036'ya dek
giden bir yol haritasinin olmasinin gerekgeleri birden faz-
ladir. ilk sirada bazi niteliklerin hesaplanmasi ve bunlarla
ilgili sinirlamalarin belirlenmesi icin zamana ihtiyag olma-
si olarak ifade edilebilir. Ornegin bataryanin karbon ayak
izinin tespit edilmesiyle ilgili hesaplama yontemi bugiin
itibariyle net bicimde ortak karara baglanmis durumda
degildir. Bu hesaplama icin Avrupa Birligi'nin birtakim
bilgileri toplamasi ve bunlari degerlendirdikten sonra
uzmanlarla beraber standart hesaplama yontemine karar
vermesi gerekmektedir. ikinci nokta ise otomotiv Uretici-
lerinin de bazi noktalarda triin ve prosesi gelistirebilmek
icin zamana ihtiya¢ duymalaridir. Burada verilebilecek
ornek geri donisimle ilgili proseslerin optimizasyonu ve
gerekli yatinnmlarin yapilmasi icin planlamalarin ortaya ¢I-
kariimasidir.

EU 2023/1542 yodnergesi, 2024 yilindan itibaren baz
diizenlemelerin zorunlu hale getirilmesini 6ngérmek-
tedir. Yakin bir gelecekte, 2024 Subat ayindan itibaren,
bataryayi olusturan malzemelerin mevcut yonetmelik-
lere uygunlugu kadar bataryalarin da tizerinde CE mar-
kasi tasimasi ve QR kodunun bulundurmasi zorunlu hale
getirilecektir. ikinci asamada 2024 Agustos ayindan iti-
baren batarya yonetim sistemi verilerine ulasim talep
edilmektedir. Bu sayede Avrupa Birligi uzmanlari yazihm
Uzerinde yapilmis olan uygulamalari tespit ve denetle-
me imkani bulacaklardir.

2025 yilindan itibaren Avrupa Komisyonu'nun batarya-
lar ve elektrikli araglar lizerindeki toplam karbon ayak
izine yogunlagmasi beklenmektedir. 2025'te yonetmelik
Uretici firmanin hesaplama yontemiyle birlikte karbon
ayak izinin toplamini kamuya bildirmesini talep edecek
gorinmektedir. 2026'da bu deklarasyonlardan hareket-
le karbon ayak izi klasmaninin olusturulmasi ve yayin-
lanmasi planlanmaktadir. 2028 yilindaysa daha Once
belirlenmis klasmanlara sinirlamalar getirilerek bunlara
uyulmasi zorunlu kilinacaktir. Tabii yukarida belirttigimiz
sorumluluklar mutlaka karsiliginda yaptirimlarla birlikte
gelecektir. Bu yaptirimlarin en 6nemli olaninin pazara

MUHENDIS ve MAKINA giincel » SUBAT 2024 lwww.mmu,org‘tr'



ara¢ sunma imkaninin kisitlanmasi olarak gorilecegi dii-
sunulmelidir.

Bataryalarla ilgili 6nemli Avrupa Komisyonu beklentile-
rinden bir tanesi 2027 yilindan itibaren her bataryanin
kimligini ifade edecek bir pasaport ‘'unun olmasidir. Bu
ashinda otomobil dreticileri tarafindan da talep edilen
ve beklenilen bir gelismedir. Her bir bataryanin pasa-
portunun olmasi elektronik anlamda takibinin yapila-
bilmesini, bu sayede otomobil sonrasinda kullaniminda
ve geri donisiim siirecinde otomobil imalatgisi, batarya
imalatcisi, ikincil kullanici ve geri déniisimci arasinda
sorumluluklarin paylasimina izin verecek bir imkan ola-
rak degerlendirilmektedir. Yonerge 2027'de bataryanin
geri donlsimiini zorunlu hale getirmektedir ve 2028'de
ureticiler tarafindan geri donistirtilen miktarlarin dekla-
rasyonunu talep etmektedir. Komisyonun planina gore
2028'den 2031'e kadar yapilacak ¢alismalar neticesinde
2031'den itibaren bataryalarda kobalt nikel ve bakir icin
geri donlsim oraninin %95 lityumdaysa %80 sinirlarini
tutturmasi talep edilecektir.

4. BATARYA PASAPORTU TANIMI [3]

icten yanmali motorlardan elektrikli otomobillere gecer-
ken elimizdeki 6nemli avantajlardan biri yazillm konusu-
nun 6ne ¢ikmis olmasidir. Her ne kadar bu gecis otomobili
mekanik alandan elektronik alana kaymis gibi gosterse

de aslinda elektronigin mekanik izerinde gercek zamanl
veri tespiti ve bu verilerin islenerek olumlu neticelere yon-
lenmesini saglayan yazilimlar sagladigini gérmek gerekir.
Ozellikle pandemi sonrasinda yogunlasan elektrikli arac
talebi otomobil Ureticilerinin batarya Gizerindeki tanimla-
malar ve sorumluluklar kapsaminda da detayli olarak in-
celenmesine sebebiyet verdi. Bu calismalardan cikan bir
netice, her bir bataryanin kimliginin detayli bicimde tespit
edilebilir nitelikte olmasi gerektigi oldu. Halen Avrupa Ko-
misyonu nezdinde miizakereler devam ederken, batarya
pasaportunun, cevresel etki ve bataryanin beklenen émri
ve dayanikliligi da dahil olmak {izere, Giretimden geri doni-
stime kadar tiim batarya yasam dongusu hakkinda bilgile-
rin dijital bir kaydini tasimasi planlanmaktadir. Bu noktada
pasaportun asagidakileri icermesi konusundaki tartisma-
lar yogunlasiyor gibi gériinmektedir: [4]

> Bataryanin kimyasal bilegimi

> Hammaddelerin elde edilme sirecleri dahil cevre
Uzerindeki potansiyel etkisi

> CO, emisyonlarinin otomobilin tiim yasam dongusi
boyunca ulastigi miktar

> Beklenen kapasite ve dayanikhlik

> Temel gOstergelerin test edilmesinden elde edilen so-
nuclar

> Glvenli calistirma, tasima ve saklama talimatlari
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Sekil 1. Avrupa Birligi Normlarinda Ev Bataryalari Icin Beklenen Degisiklikler
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> Guvenli ve cevre dostu bertaraf edilme yontemi de
dahil olmak lizere bataryanin geri dénistirilip do-
nusturilemeyecegi ve nasil geri donusturilebilecegi

Pasaport, bataryalar daha surdirilebilir hale getirmeye
yonelik batarya odakli olan bu ydnergenin bir tGriintidar.

5. BATARYALAR VE OMURLERI

Elektrikli otomobil bataryalarinin ayirt edici 6zelliklerin-
den bir tanesinin dayanikhliklari ve 6mir sreleri oldugu-
nu bilinmektedir. Otomobil Griintn kullaniminin dogasi
geregdi, batarya yuksek ylk ve alcak yik arasinda gidip
geldigi icin diger lityum iyon pil kullanan Griinlere gore
bataryanin 6émri daha duisik olmaktadir. Bu noktada
kanun koyucularin bataryanin dmrinin gelistiriimesi
anlaminda diizenlemelere gittigi goriilmektedir. Sadece
Avrupa Birligi degil Amerika Birlesik Devletleri'nin eko-
nomik olarak en buylk eyaleti Kaliforniya ve Cin Halk

sokmaktadir. Ayni dénemde Birlesmis Milletlerin, ge-
listirdigi yeni bir standart ile beraber, batarya kapasi-
tesinin hesaplanma yontemini devreye sokmasi bek-
lenmektedir. Sadece Birlesmis Milletler veya Avrupa
Komisyonu degil bircok tlkenin de kendi blinyelerinde
etitlerini strdurdukleri bilinmektedir. Cin Halk Cumhu-
riyeti 2028'den itibaren araglarin ve bataryalarin karbon
icerigine dair duzenlemeleri devreye sokmayi planla-
maktadir. 2027'de Kaliforniya limitleri %75’e ¢ekmeyi
ongormektedir. Daha da ileriye gidecek olan Kaliforniya
eyaleti 2030 yilinda bataryanin onuncu kullanim yilinda
veya 240.000 kilometreye kadar %80 kapasite talep et-
mektedir.

Gorildigl gibi bataryalarin sadece karbon ayak izinin-
degil ayni zamanda performanslarinin da kanun koyucu
tarafindan dizenleme altina alindigi bir déneme giril-
mektedir.
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Sekil 2. Otomotiv Bataryalarinin Omiir Beklentileri Ile Baglantili Olarak Kanun Koyucularin Giincel Vizyonu

Cumhuriyeti'nin bu anlamda diizenlemeleri glindemine
aldigini sdyleyebiliriz.

Sekil 2'de 6zetlenen ve bdlgelere gore farkhlik goste-
ren yonetmelik taleplerine goére 2026 yilindan itibaren
Avrupa ve Kaliforniya'da Ureticilerin araglarin lizerine
taktiklari bataryalara 8 yil veya 160.000 kilometreye
kadar %70 batarya kapasitesi garantisi vermesi gerek-
mektedir. S6zi edilen diizenlemeler ilk kez bataryalarin
performansi hakkinda yasal bir zorunlulugu devreye

6. DIGER KiRLILIK YARATAN EMiSYONLAR

Kanun koyucularin elektrikli araglarla ilgili beklenti ve di-
zenlemeleri sadece batarya ve batarya baglantili karbon
emisyonlariyla sinirh degildir. Avrupa Komisyonu EUO7
projesi Gzerinde calismaya devam etmektedir. Elektrikli
araclara geciste neden boyle bir ara standarda gerek du-
yuldugu sorusuna verilen yanit 2035’e kadar Uretimi de-
vam edecek olan icten yanmali motorlarin standardinin
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gelistirilmesi gerekliligi olarak ifade edilmektedir. Ancak
farkhhk bu noktada ortaya ¢ikmaktadir. EUO7 standardi-
nin diger daha 6nceki Avrupa emisyon standartlarindan
farkh olarak sadece motora ve egzoz gazlarina yonelik ol-
mamasi beklenmektedir. Komisyondan gelen bilgilerde,
EUQ7 standardinin motorun yani sira, enerji tiiketimi, ba-
taryalarin dayanikhlgi, frenleme esnasinda ortaya ¢ikan
partikiller, lastiklerden kaynaklanan karbon yayilimi gibi
farkh bolimler icerecegi belirtilmektedir. [5]

- Yol Gstl emisyon testleriyle taranan sirts kosullarinin
araliginin genisletilmesi: Bu testlerin Avrupa genelin-
de araglarin deneyimleyebilecegi kosullari daha iyi
yansitmasi planlanmaktadir. Glnluk ise gidis-donus-
lerde tipik olan kisa yolculuklari veya 45°C'ye kadar
sicakliklar icerecek sekilde tekrar ele alinan testlerin
daha fazla gercek kosullara yaklasmasi beklenmelidir.

- Kirletici emisyon limitlerinin ciddi sekilde glincellen-
mesi: Kamyon ve otobdusler icin limitlerin daha sikilas-
tinlmasi, araclarin kullandigi yakittan bagimsiz olarak
otomobiller ve minivanlar icin en disik mevcut li-
mitlerin gecerli olmasi dnerilmektedir. Yeni kurallarin
ayrica agir yiik tastyan araclardan kaynaklanan nitro-
jen oksit emisyonlari gibi daha 6nce diizenlenmemis
kirletici emisyonlar icin limitler belirlemesi beklentiler
arasinda yer almaktadir.

- Frenler ve lastiklerden kaynaklanan emisyonlarin du-
zenlenmesi: EU 07 standartlar, egzoz borusu emis-
yonlarini diizenlemenin 6tesine gecen ve frenlerden
kaynaklanan partikiil emisyonlari icin ek sinirlar ve
lastiklerden kaynaklanan mikro plastik emisyonlarina
iliskin kurallar koyan dlinya capinda ilk emisyon stan-
dartlarn olacaktir. Bu kurallar elektrikli araclar dahil ol-
mak Uzere tim araglara uygulanacaktir.

- Yeni araclarin daha uzun sire temiz olarak kullanim-
da kalmasinin saglanmasi: Tim araglar, simdiye kadar
gecerli olan stireden daha uzun bir slire boyunca ku-
rallara uymak zorunda olacaktir. Otomobiller ve mini-
vanlar i¢in kurallara uygunluk kriterlerinin, bu araclar
200.000 kilometre ve 10 yasina ulasana kadar kontrol
edilerek glivence altina alinmasi istenecektir. Bu, EU
06 diizenlemesinde yer alan dayaniklilik gereksinimle-
rini iki katina ¢ikaracaktir (100.000 kilometre ve 5 yas).
Otobusler ve kamyonlar icin de benzer artiglarin plan-
landigi Komisyon bildirisinde yer almaktadir.
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- Elektrikli araglarin kullaniminin tesvik edilmesi: Yeni
kurallar, elektrikli araglara duyulan gliveni artirmak
amaclyla otomobiller ve minivanlara takilan batarya-
larin dayanikhhdini kapsam dahiline almaktadir. Bu
girisim ayni zamanda aracin Omriiniin basinda batar-
yalari erken degistirme ihtiyacini azaltarak, bataryalari
Uretmek icin gereken yeni kritik hammadde ihtiyacini
da azaltmayi hedeflemektedir.

- Dijital imkanlardan daha fazla yararlaniimasi: EU 07
projesinde yer alan kurallar, araglarin manipule edil-
mediginden ve emisyonlarin ara¢ icindeki sensorler
kullanilarak yetkililer tarafindan kolayca kontrol edile-
bildiginden emin olmayi talep etmektedir. Bu gliven-
cenin, aracin 6mrl boyunca arag icindeki algilayicilan
kullanarak emisyonlarin 6l¢tilmesi yoluyla saglanmasi
planlanmaktadir.

7.SURUCUSUZ OTOMOBILLER

Suriictstiiz otomobiller son donemlerde kamuoyunun
glindemde yer alan 6nemli otomotiv teknolojilerinden
birisi olarak 6ne ¢ikmaktadir. Kanun koyucular bu ko-
nuyla ilgili olarak da diizenlemeleri yapmak Uizere hare-
kete gecmis bulunmaktadirlar. Avrupa Birligi gectigimiz
yil yayinladigr siirlictistiz araglarin kamuya acik yollarda
kullanimiyla ilgili yonetmelikte bu konuyu ele almistir.
EU 2022/1426 numarasini tasiyan standart Eylil 2022
itibariyle devreye girerek M ve N kategorisindeki aragla-
rin dordiincl seviye sirliclslz kullanim kurallarini tespit
etmistir. [6]

Tam otomatik araclarin Otomatik Sirls Sistemlerinin
(ADS - Automated Driving System) tip onayina iliskin tek
tip prosediirleri ve teknik 6zellikleri belirleyen bu AB Uy-
gulama Yonetmeligi, tam otomatik araglarin Avrupa tip
onayina izin verecek olan mevzuatin énemli parcalarin-
dan birisi olarak gorulmelidir. Bu yonetmeligin kapsami-
nin gelecekte genisletilmesi beklenmelidir ancak mevcut
kosullarda asagidaki "kullanim durumlan” ile sinirhdir:

- Kentsel veya banliyo ortaminda 6nceden tanimlanmis
bir alanda ¢alisan tam otomatik araglar.

- Kentsel, banliyd veya otoyol ortamlarini icerebilen
sabit baslangi¢ ve bitis noktalariyla dnceden tanim-
lanmis bir rota Gzerinde calisan tam otomatik araclar
veya ¢ift modlu araclar.

- Onceden tanimlanmis park tesisleri dahilindeki park



uygulamalari icin tam otomatik sliriis moduna sahip
¢ift modlu araglar.

Bu konudaki calismalar sadece Avrupa Birligiyle sinir-
Il degildir. Aragc Diizenlemelerinin Uyumlastirilmasina
iliskin Diinya Forumu (The World Forum for Harmoniza-
tion of Vehicle Regulations / WP.29), Birlesmis Milletler
Otomatik Serit Takip Sistemleri (ALK - Automated Lane
Keeping Systems) Yonetmeliginde, bunlarin kamyonlar,
otoblisler ve yolcu otobiisleri de dahil olmak tizere agir
araglarda kullanimina iliskin teknik gerekliliklerini belir-
leyen bir degisikligi kabul etmistir. Bu adim, yollardaki
agir araclarda “seviye 3” olarak adlandirilan arag¢ oto-
masyonunun uygulamaya konmasina yonelik ilk bagla-
yici uluslararasi diizenlemeyi isaret etmektedir. Seviye
3, slrlictslz araclar icin; strticinin aracin icinde ol-
masi sartiyla strlisiin otomatik pilota devredilebilmesi
imkani olarak tanimlaniyor. Bu yil UN R157 standardinda
yapilan degisiklikle izin verilen azami siirat 130 km/saat
olarak belirlendi ki bu durum 6nemli bir degisikligi isa-
ret etmektedir.

8. 0TOMOBIL YAZILIMLARI YONETiIM SISTEMLERI

UNECE Diinya Ara¢ Duizenlemelerinin Uyumlastiriimasi
Forumu (UNECE WP.29) tarafindan kabul edilen UN R155

ve UN R156 yonetmelikleri, diinyanin bircok yerinde arag
siber glivenligine yonelik gelecekteki cerceveyi belirleme
amacini tasimaktadir. UNECE diizenlemeleri resmi olarak
2021 Ocak ayinda ydrirlige girmistir. UNECE yonetme-
liklerinden UN R155, sertifikal bir siber glivenlik yonetim
sisteminin (CSMS) calistirimasini gerektirirken, UN R156,
tip onayinin gelecekteki bir kosulu olarak bir yazim glin-
celleme yonetim sisteminin (SUMS) kullaniimasini ge-
rektirmektedir. [7] Yazillm Giincelleme Yonetim Sistemi
(SUMS), Siber Guvenlik Yonetim Sistemi (CSMS) ile ayni
modeli temel alir ve yazilim giincellemeleri icin merkezi
bir kontrol noktasi saglar. Buradaki amacg, glincellemeler
icin gerekli olan her tirli faaliyet ve siireci gelistirmek,
kontrol etmek ve zaman icinde surekli iyilestirmektir.
Bunu yaparken SUMS, stratejinin glinliik operasyonlarda
uygulanmasina yardimci olur. Bu yonetmeliklerin agikca
dort beklentisi oldugu belirtilmektedir:

- Araclara yonelik siber risklerin yonetilmesi

- Deger zinciri boyunca riskleri azaltmak icin araglarin

"tasarim geregi" glivence altina alinmasi

- Arac filolarindaki guivenlik olaylarini tespit etme ve
bunlara miidahale etme

- Kablosuz giincellemeler icin yasal bir temel de dahil

UNECE WP.29 — UN R156 : YAZILIM GUNCELLEME YONETIMi NEDIR?

YAZILIM GUNCELLEME YONETIM SISTEMI
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> UYUM
YONETIMI
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Sekil 3. Yazilim Glincelleme Sistemi (SUMS - Software Updating Management System)
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olmak Uizere ara¢ yazihminin giivenli ve emniyetli bir
sekilde giincellenmesi

Pratikte bu talepler arag¢ ureticisinin kablosuz yapilan
glincellemeler dahil olmak lizere arag Gzerindeki yazihm
guncellemelerinin izlenebilirligini saglamasini mecbu-
ri hale getirmektedir. Amag yazilimlar arasindaki igerik
etkilesimleri de dahil olmak lizere homologasyon dos-
yasindan sonra yapilan midahaleleri izlemek olarak an-
lasiimalidir. AB, bu gereklilikleri Temmuz 2026'ya kadar
mevcut mimarileri de kapsayacak sekilde devreye almayi
planlamistir. Japonya ve Kore de buna benzer takvimlerle
ilerlemektedir. Buna gore, diinya capindaki otomobil tire-
ticileri, tedarikgilerinin de katilimiyla, araclari icin uygun
koruyucu Onlemleri tasarlama, uygulama ve dogrulama
goreviyle karsi karsiyadir.

9. SONUCLAR

Otomotiv dilinyasinda yasanan onemli degisikliklerin
yonetmeliklere de etkilerinin oldugu acik bicimde go-
rilebiliyor. Ozellikle elektrikli araclarin bataryalari ve bu-
nunla baglantili yenilikler yonetmeliklerin iceriklerinde
degisikliklere sebep oluyor. Diinyanin 6nemli 3 otomotiv
pazarinda yani Cin Halk Cumhuriyeti, Amerika Birlesik
Devletleri ve Avrupa Birligi pazarlarinda araglarin egzoz
emisyonlarinin yani sira diger bilesenlerinin de yarattig
kirlilikler yonetmelikler tarafindan kapsam icine aliniyor.
Buna ek olarak araclarin ve bataryalarin émdrleri kanun
koyucunun dikkatle izledigi ve standarda baglamaya ca-
hstigi noktalar olarak 6ne ¢ikiyor. Otomotiv sektoriinde
sadece Urinln degil prosesin tamaminin biytik bir degi-
sim yasamakta oldugunun farkinda olan yasal otoriteler
buna paralel olarak bataryalarin ve araglarin geri doni-
siminul de standarda baglamak lizere harekete ge¢mis
durumdadirlar. S6z konusu yonetmelikler otomotiv ima-
latcilarini bagladigi kadar, otomobille baglantil sektorle-
re de bircok yeni imkani ve yeni is alanini agmak tzere
uygun bir ortami hazirliyor. Tirkiye'deki otomotiv sekto-
riinlin elektrikli araglar, stirliciisiiz araglar, yazihm gelistir-
me, geri donlsiim gibi yeni alanlarda 6nemli bir sicrama
yapmasl i¢cin zamanin uygun oldugu soylenebilir.

KAYNAKCA

1. RFNBO : ingilizceden « Renewable Fuels Of Non-Biological
Origin » ismini olusturan sézcliklerin bas harflerinden elde
edilen kisaltma. Avrupa Birligindeki tanimina gore yenilene-
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bilir enerji kaynaklarindan elde edilen enerjinin sivi veya gaz
formunda baska bir enerji tasima formatina donUstirtlmus
yakit anlamindadir. Avrupa Birliginin tanimini yenilenebilir
enerji kaynaklarindan elde edilen hidrojen ve e-yakitlar kar-
silamaktadir.

REGULATION (EU) 2023/1542 OF THE EUROPEAN PARLI-
AMENT AND OF THE COUNCIL of 12 July 2023 concerning
batteries and waste batteries, amending Directive 2008/98/
EC and Regulation (EU) 2019/1020 and repealing Directive
2006/66/EC (Text with EEA relevance). Konsiiltasyon tarihi
13/10/2023 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/
TXT/PDF/?uri=CELEX:32023R1542

Battery Passports and the Impact of ESG Regulations; Matthi-
as Kuipers; Yayinlama tarihi : 11/07/20023; Konsiiltasyon ta-
rihi : 13/10/2023 https://www.accure.net/battery-knowled-
ge/battery-passports-and-the-impact-of-esg-regulations

RAPPORT SUR LA SECONDE VIE DES BATTERIES (Bataryala-
rin ikinci Hayati Hakkinda Rapor), ADEME, Paris, Ocak 2023,
Son konsdiltaston tarihi : 14/10/2023 https://atee.fr/system/
files/2022-12/PEPS5%20Rapport%20sur%20la%20secon-
de%20vie%20des%20batteries.pdf : Bu yayinda paylasildigi
sekliyle yonetmelik, her bir Ginite batarya icin (tipe gore de-
gil) bilgilerin kullanilabilirligini istemektedir. Bunu yapmak
icin her bir bataryanin (endustriyel veya EV, 2kWh (zeri) bil-
gileri bir BMS'de saklamasi ve bagimsiz operatorlerin erisimi-
ne sunmasi gerekir. Belgeler 6zellikle saglik durumu veya ya-
pilan testlerle ilgili bilgileri icermelidir. Madde 65, 2026'dan
itibaren bu izlenebilirlik bilgilerinin, bilgilerin miimkiin oldu-
gu kadar erisilebilir olmasini saglamak icin ¢evrimici olarak
basvurulabilecek bir "batarya pasaportunda" gruplandirila-
cagini belirtiyor.

Avrupa Komisyonunun EURO 07 cerceve projesi hakkinda
detayll bilgilendirmesi : https://ec.europa.eu/commissi-
on/presscorner/detail/en/ip_22_6495 Yayinlanma tarihi:
10/11/2022 Son konsiiltasyon tarihi: 17/10/2023

Commission Implementing Regulation (EU) 2022/1426 of
5 August 2022 laying down rules for the application of Re-
gulation (EU) 2019/2144 of the European Parliament and
of the Council as regards uniform procedures and techni-
cal specifications for the type-approval of the automated
driving system (ADS) of fully automated vehicles (Text with
EEA relevance) https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/
TXT/?uri=CELEX%3A32022R1426

PROCHER Lena, TAMISIER Theo; Software Updates in the
Automotive Industry: What Is Behind the ,SUMS" in the UNE-
CE WP.29 R156 Regulation? https://www.g-perior.com/en/
fokusthema/software-updates-in-the-automotive-industry-
what-is-behind-the-sums-in-the-unece-wp-29-r156-
regulation/# Konsultasyon Tarihi: 10/01/2024



